Notre objectif est de mesu- Il a également développé ses clients de retrouver I'identification du modeéle.  Thi
rer le torseur d’effort sur le ' : un second souffle sur un  Lle fabricant francais teste  que
pneumatique et d’avoir marché trés concurrentiel,  actuellement sur des gros de
= ginsi des informa- celui du mobilier pour télé-  véhicules de chantier son & &
"~ tions précieuses 14 viseurs. Son idée : passer  dispositif MEMS (Michelin  aujc
pour améliorer d'un meuble télé tradition-  Earthmover Management dre
i la tenve de , nel & un support mural  System). Celuici permet de en
't route du véhi- pour écran plat, motorisé  contréler en temps réel la  sanc
on cule. Cette et télécommandable & pression et la température la ¢
ur- démarche distance. Pas si simple de interne du pneu. Seconde L'él
ux purement réunir mécanique et électro-  application du dispositif, pou
\a- mécatro- nique dans un produit dont  I'identification et la traga-  aufc
nicienne le prix de vente soit compa-  bilité du pneu pendant foute  prés
e devrait fible avec le marché grand  sa durée de vie. Une fechni- en !
aboutir d’ici public, le tout made in  que nettement plus efficace =
la fin de la France | Pourtant le projet que I'étiquetage fragile et 2 a
a- décennie. » a abouti, grace notamment  volatile. | o
Toujours dans a une complémentarité de '
le secteur des savoir-faire et & une expé-  Pour illustrer le poids écono- |
'o- transports, SNR rience acquise a travers mique de |’électronique
sit  s'est penché sur le plus d'une centaine de automobile, Thierry Dujar-
% diagnostic embarqué par réalisations mécatroniques  din du cabinet Décision, fait
la capteur abandonné. Celui- similaires. état d'un taux de croissance |
nt  ci fonctionne en récupérant global de I'industrie élec- |
re |'énergie accumulée par un réseau de partenaires On pourra encore citer tronique de 6,5 %, avec |
ur le roulement lui-méme. Un  tant dans le domaine de la Michelin qui, depuis pour la partie concernant |
ns exemple d'application de  R&D que dans le domaine plusieurs années, associe |’automobile un taux de
w ce type de produit mécatro-  industriel. de I'électronique & ses 6,7 %, soit un poids pour
{u  nique : l'indication prédic- pneus (notamment les |'Union européenne de 25
tive de défaillance d'un  Autre exemple révélateur, modéles pour poids lourds),  milliards d’euros par an (le
rofor d'hélicoptére. « Nous  celui de la petite société et souhaite désormais CA d’Airbus Industrie était
in  souhaitons passer du statut  Alpes Deis, concepteur de I'intégrer dans ses pneus. de 22,3 milliards d’euros
IR d’entreprise de mécanique produits électroniques et Les applications sont la  en 2005 !). Selon lui, les
1e & une entreprise mécatroni- d’informatiques systémes. surveillance de pression  principaux « moteurs » de

démarche mécatronique
affirmée. Les roulements
a billes que cette société
fabrique sont bien loin de
I'association de deux cages
et d'une poignée de billes.
Désormais, les roulements
conjuguent mécanique,
électronique et peuvent
étre instrumentés pour
par exemple délivrer leur
vitesse de rotation. René
Mantua, responsable SNR
Mechatronics, Direction du
Produit : « Nous travaillons
depuis plusieurs années
sur la mesure des efforts
subis par les roulements,
notamment ceux utilisés
dans les roves de véhicules.
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cienne, une véritable muta-
tion. A la fin 2002, 12 %
de notre CA provenaient
de produits mécaironiques.
En 2004, cette part s'est
élevée & 24 %. la gageure
a relever : 50 % de nos
produfrs seront mécatro-
niques en 2009...» Cette
intégration de la mécatro-
nique dans ses produits a
permis @ SNR de prendre
de nouvelles parts de
marché, d'élargir son offre.
le fabricant est ainsi four-
nisseur potentiel d'électro-
nique de mesure ef devient
un interlocuteur privilégié
de ses clients en passant
d’un rang n & un rang n-1.

Elle @ permis a |'un de

bien sir, mais également
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Le terme de mécatronique est apparu au Japon en 1969. Presque quarante
ans plus tard, la mécatronique est portée au rang de technologie majeure par
I’Europe pour le 7¢ programme cadre de recherche 2007-2013. Le Cetim la
classe parmi les « Technologies Prioritaires 2010 en Mécanique ». Les grands
donneurs d’ordre la placent au cceur de leurs nouvelles conceptions.

La mécatronique
késaco ?

La mécatronique peut se
définir comme |'utilisation
simultanée des techniques
du génie mécanique, de
I"électronique, de |'auto-
matisme, de |'informatique
et de I'analyse systéme, en
vue de concevoir et d'opti-
miser un produit, un équi-
pement ou un procédé.

Nous sommes donc
entourés de produits méca-
troniques : automobile
moderne, avion de chasse,
appareil photo, disque
dur, roulement & billes
instrumenté, pése-personne
électronique... Et cet éven-
tail & la Prévert pourrait se
prolonger trés longtemps.
Reste que la conception
d’un équipement mécatro-
nique ne se résume pas a

I'adaptation d'un systéme
de commande électronique
piloté par ordinateur sur un
mécanisme existant. Elle
nécessite, dés le début de
I'étude, 'intégration des
différentes technologies
répondant aux exigences
fonctionnelles. La mécatro-
nique repose finalement
sur |'optimisation de
couplages multiples : gérer
le multi-domaine (méca-
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nique, mécanique des
fluides, électrotechnique,
automatique...) gérer le
multi-niveau de description
(systeme, géomélrique,
technologique...), gérer
la dimension organisation-
nelle (interne et étendue).
Dol les démarches d'in-
génierie simultanée, de
co-ingénierie, de travail
collaboratif... bref d’in-
génierie intégrée pour
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